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OPIS TECHNICZNY

do projektu statej organizacji ruchu dla zadania pod nazwa:

»Remont drogi powiatowej nr 1689K Budzéw — Trzebunia — Stréza o dfugosci 1848mb, na
odcinku w km od 10+123,50 do km 11+971,50 w miejscowosci Bienkdwka polegajgcy na
remoncie uszkodzonej nawierzchni jezdni, chodnikdw i poboczy wraz z wymiang uszkodzonych
przepustéw pod drogg.”

1. DANE OGOLNE, PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt docelowej organizacji ruchu opracowano do dokumentacji technicznej remontu drogi
powiatowej nr 1689K Budzow — Trzebunia — Stréza o dtugosci 1848mb, na odcinku w km od

10+123,50 do km 114+971,50 w miejscowosci Bienkdwka w oparciu o nastepujace akty prawne:

ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz.U. Nr 108

poz. 908 z 2005 r. z pdzn. zmianami);

— rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury i Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31

lipca 2002 r. w sprawie znakdw i sygnatéw drogowych (Dz. U. Nr 170 poz. 1393 z 2002 r.);

— rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkdw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym

zarzgdzaniem (Dz.U. Nr 177 poz. 1729 z 2003 r.);

— rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczerstwa
ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220 poz. 2181 z 2003 r.

wraz z zatgcznikami 1-4).

2. CELIZAKRES OPRACOWANIA

Celem opracowania jest zapewnienie poprawnej organizacji ruchu oraz poprawy
bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikow drogi w obrebie remontowanego odcinka drogi
powiatowej nr 1689K Budzéw — Trzebunia — Stréza o dtugosci 1848mb, na odcinku w km od
10+123,50 do km 11+971,50 w miejscowosci Bienkowka.

Zakres inwestycji obejmuje remont drogi powiatowej w miejscowosci Biernkdwka.



3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Droga objeta opracowaniem ma charakter drogi powiatowe] klasy G (gtéwnej)
i stuzy obstudze komunikacyjnej zabudowy mieszkaniowej typu wiejskiego (rolniczego)
zlokalizowanej przy drodze ale réwniez obstuguje tranzytowy ruch przebiegajacy przez tg czesc
powiatu suskiego.

Przedmiotowa droga taczy sie w miejscowosci Budzéw z drogg wojewddzka nr 956.

Na catym remontowanym odcinku drogi istniejacg jezdnie stanowi nawierzchnia
bitumiczna, ktéra ulegta znacznemu zniszczeniu - jest w ztym stanie technicznym i wymaga
remontu.

Szerokos¢ istniejgcej drogi wynosi 5,-7,0m.

Podmyta konstrukcja jezdni, nasypu korpusu drogowego (korony drogi) i poboczy
spowodowata liczne lokalne obnizenia krawedzi jezdni oraz wystgpity znaczne przetomy w ciggu

drogi.

Na odcinku w km od 10+123,50 do km 10+998,85 odwodnienie stanowi kanalizacja
deszczowa przebiegajgca pod lewostronnym chodnikiem wraz w studzienkami $ciekowymi
(wpustami ulicznymi) i studniami rewizyjnymi. Po prawej stronie, wody odpadowe z pasa
drogowego sptywajg na przylegty teren — do potoku bez nazwy — zlokalizowanego po prawej

stronie jezdni tegoz odcinka.

Na odcinku w km od 10+998,85 do km 11+971,50 odwodnienie stanowi réw otwarty
zlokalizowany za poboczem przebiegajgcy po prawej lub lewej stronie drogi — z lokalnie
umocnionym dnem prefabrykowanym korytkiem betonowym oraz z lokalnie umocnionymi

skarpami prefabrykowanymi ptytami betonowymi.

Istniejgca kanalizacja deszczowa zlokalizowana w ciggu chodnika jest w dobrym stanie
technicznym i nie wymaga remontu. Remontu wymagajg niektére zwienczenia studni rewizyjnych

(wtazy zeliwne i/lub pokrywy zelbetowe z otworem) i studzienki Sciekowe wraz z przykanalikami.

Zdeformowana nawierzchnia oraz zawyzone pobocza uniemozliwiajg wiasciwe

odwodnienie pasa drogowego, co powoduje utrzymywanie sie zastoisk wody po opadach



deszczu oraz sg przyczyng dalszej degradacji konstrukcji nawierzchni.

Istniejgce pobocza z kruszywa posiadajg liczne wyrwy i ubytki w swojej konstrukcji.
Sytuacja taka

uniemozliwia wtasciwy sptyw wody z nawierzchni jezdni do urzgdzen odwadniajgcych.

Niektdre przepusty pod droga sg prawie catkowicie zniszczone i sg na granicy droznosci —

wymagajg natychmiastowego remontu.

Uzbrojenie terenu o prawnie znikomej gestosci — wystepujg sieci: napowietrzne: energetyczna
(w tym oswietlenie) i lokalnie telekomunikacyjna i elektroenergetyczna.

4. OGOLNY OPIS PROJEKTOWANEJ INWESTYCJI

Niniejsze opracowanie obejmuje wykonanie projektu remontu drogi powiatowej nr 1689K
Budzéw — Trzebunia — Stréza o dtugosci 1848mb, na odcinku w km od 10+123,50 do km

11+971,50 w miejscowosci Biertkdwka.

Remont w wyrazny sposéb poprawi ptynnos$é i bezpieczenstwo poruszania sie po drodze

wszystkich uzytkownikéw ruchu.

Poprawiony zostanie sposéb odwodnienia pasa drogowego i zostang zniwelowane wyrwy i

ubytki w nawierzchnie jezdni.

Projektowany remont odzwierciedla istniejgcy przebieg drogi powiatowej w planie jak i w

profilu. Istniejgce szerokosci nawierzchni jezdni wynoszg 5,5 — 7,0m.

Projektuje sie remont nawierzchni mineralno-bitumicznej jezdni drogi powiatowej wraz z

punktowg wymiang w obrebie przetoméw.

Projektuje sie réwniez lokalny remont chodnika — lokalng wymiane kraweznikdw, kostki wraz z

podbudowg gr. 20cm i obrzezy.

taczna dtugos¢é remontowanych chodnikéw wynosi ok. 140mb.
Projektuje sie remont chodnika dla pieszych oraz zatoki z kostki betonowej zlokalizowanej w km
10+166,29 strona lewa oraz wymiane nawierzchni bitumicznej oraz chodnika na zatoce (petli)

zlokalizowanym w km 10+887,22 strona prawa.



5. OPIS ISTNIEJACEJ ORGANIZACII RUCHU ORAZ ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

Remontowany odcinek drogi powiatowej posiada bardzo znikome oznakowanie poziome.

Lokalizacje wszystkich istniejgcych znaku przedstawiono w czesci graficznej niniejszego projektu
statej organizacji ruchu.

Na przedmiotowym odcinku drogi znajduja sie skrzyzowania z publicznymi drogami (gminnymi)
— nie posiadajg one zadnego oznakowania — lub istniejgce oznakowanie jest znikome lub zostato

zniszczone.

Na przedmiotowym odcinku drogi objetej remontem nie stwierdzono zadnego oznakowania

poziomego.

5.1. ZNAKI PIONOWE

Oznakowanie pionowe zastosowane na obszarze objetym niniejszym projektem statej
organizacji ruchu i przedstawione w czesci graficznej opracowania zwigzane jest remontem
drogi powiatowej nr 1689K Budzéw — Trzebunia — Stréza o dtugosci 1848mb, na odcinku w km

od 10+123,50 do km 11+971,50 w miejscowosci Biertkdwka.

Projektowane oznakowanie pionowe podzielono zasadniczo na dwie grupy. Pierwsza grupa to
oznakowanie niebezpiecznych tukéw drogi powiatowej oraz znacznych spadkéw podtuznych
drogi. Natomiast grupa druga to oznakowanie skrzyzowan drég gminnych (publicznych) z droga

powiatowg Budzéw — Trzebunia — Stréza.

Oprécz wyzej wymienionych projektuje sie réowniez remont istniejgcego oznakowania i

wykonanie nowego w obrebie:
o Poczatku i konca obszaru zabudowanego,
o Przejscia dla pieszych w km 10+887,22,
o Radar wyswietlajgcy predkos¢ pojazdow,
o granicy miejscowosci Bienkowka,

o oznakowanie zatoki autobusowej i przystanku autobusowego.



Z uwagi na kretosc¢ i duzg lokalizacje tukéw poziomych na catym remontowanym odcinku drogi

powiatowej projektuje wykonanie nastepujgcego oznakowania:

- w km 94980 dla kierunku od strony Budzowa znak A-3 z tabliczka T-2 (2,2km)
- w km 11+920 dla kierunku od strony Trzebuni znak A-4 z tabliczkg T-2 (2,2km)
- tuk w km 11+170 projektuje sie oznakowac¢ znakami U-3e

- tuki w km 11+285, 11+620, 11+790 projektuje sie oznakowaé znakami U-3a, U-3b, U-3c, U-3d,
U-3e

Z uwagi na znaczne spadki podtuine (15%) istniejgcej drogi powiatowej na odcinku w km
114150 do km 11+320 projektuje sie oznakowanie znakami A-22 oraz A-23 z tabliczkami T-9
(15%) z dodatkowym ograniczeniem predkosci znakiem B-33 (40km/h), wynikajgcym z miejsca

niebezpiecznego na obszarze poza terenem zabudowanym.

Roéwniez z uwagi na znaczne spadki podfuzne (14%) istniejacej drogi powiatowej na odcinku w
km 11+590 do km 11+830 projektuje sie oznakowanie znakami A-22 oraz A-23 z tabliczkami T-9
(14%) z dodatkowym ograniczeniem predkosci znakiem B-33 (40km/h), wynikajagcym z miejsca
niebezpiecznego na obszarze poza terenem zabudowanym. Na tym odcinku — dla kierunku od
Budzowa w strone Trzebuni — ograniczenie predkosci jest odwotane przez skrzyzowania w km
11+555,40 oraz w km 10+609,63 — z tej uwagi projektuje sie powtdrzenie ograniczenia predkosci

prze ustawienie znaku B-33 (40km/h) zaraz za tymi skrzyzowaniami.

Projektuje sie nastepujgce oznakowanie skrzyzowan z drogami gminnymi:

Skrzyzowania zlokalizowane w terenie zabudowanym, mianowicie w km 10+034,38 strona lewa,
10+072,75 strona prawa, 10+131,68 strona lewa, 10+172,94 strona prawa, 10+433,27 strona
lewa, 10+593,96 strona lewa, 10+715,64 strona lewa, 10+988,75 strona lewa, projektuje sie

oznakowaé znakami D-1 na gtéwnym ciggu oraz B-20 na wlotach podporzadkowanych.

Z uwagi na bliskos¢ sgsiednich skrzyzowan zlokalizowanych w km 10+034,38 strona lewa,
10+072,75 strona prawa, 10+131,68 strona lewa, 10+172,94 strona prawa projektuje sie je

dodatkowo uzupetni¢ o tabliczki T-6b i T-6d informujgce o przebiegu wlotow sgsiednich.



Skrzyzowania zlokalizowane poza terenem zabudowanym, mianowicie w km 11+393,46 strona
lewa, 11+555,40 strona prawa, 11+609+63 strona prawa projektuje sie oznakowa¢ znakami A-6b

i A-6¢ na gtéwnym ciggu oraz B-20 na wlotach podporzgdkowanych.

W obrebie skrzyzowania w km 11+393,46 strona lewa pod znakami A-6b i A-6¢ na giéwnym

ciggu nalezy umiescic tabliczki T-1 (90m)

Z uwagi na blisko$¢ sgsiednich skrzyzowan zlokalizowanych w km 11+555,40 strona prawa,
11+609+63 strona projektuje sie je dodatkowo uzupetnié o tabliczki T-6b i T-6d informujace o

przebiegu wlotéw sgsiednich.

W km 11+040 znajdujg sie istniejgce znaki D-42 i D-43 — z uwagi na ich zty stan projektuje sie ich

wymiane.

W km 10+887,22 znajduje sie przejscie dla pieszych, ktére panuje sie oznakowac znakami
aktywnymi D-6 z pulsacyjnymi swiattami koloru pomaranczowego wzbudzanymi obecnoscia

pieszych zblizajgcych sie do przejscia.

W km 11+995 projektuje sie znak - radarowy wyswietlacz predkosci, majacy na celu spowolnic¢

ruch pojazdéw wjezdzajacych na teren zabudowany, zblizajgcych sie do przejscia dla pieszych.

W km 11+577 znajduja sie istniejgce znaki E-17a i E-18a — z uwagi na ich zty stan projektuje sie

ich wymiane na nowe.

W km 10+166,29 znajduje sie zatoka autobusowa dla relacji Trzebunia — Budzéw oraz w km
10+203 przystanek autobusowy dla pojazddw w przeciwnym kierunku. Projektuje sie

oznakowanie znakiem D-15 w tych miejscach.

Do oznakowania pionowego nalezy zastosowa¢d znaki ,Srednie”, z wyjatkiem znakéw D-1 ktore

mogg by¢ zastosowane jako ,mini”.

Dla zapewnienia nalezytej widocznosci znakéw, do wykonania lic znakéw nalezy stosowaé
materiaty odblaskowe. Zastosowane znaki powinny by¢ zgodne z wzorami podanymi w
zataczniku do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen

bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach.



Lokalizacje oznakowania pionowego przedstawiono w czesci rysunkowej niniejszego

opracowania.

5.2. OZNAKOWANIE POZIOME

Projektuje sie wykonanie oznakowania przejscia dla pieszych w km 10+887,22 oraz oznakowanie

poziome skrzyzowan z drogami gminnymi.

Oznakowanie poziome krawedziowe w obrebie skrzyzowan z drogami gminnymi wewnetrznymi

nalezy wykona¢ liniami P-7c.

W przypadku tgczenia drég gminnych poprzez chodnik do drogi powiatowej nie przewiduje sie

zastosowania oznakowania poziomego w obrebie wlotu drogi podporzadkowane;.

W km 10+166,29 zlokalizowana jest lewostronna zatoka autobusowa. W km 10+203 strona

prawa zlokalizowany jest przystanek.

Nawierzchnia zatoki jest oddzielona od bitumicznej nawierzchni jezdni kraweznikiem wiec
niniejsza dokumentacja nie przewiduje w tym miejscu oznakowania poziomego. Natomiast w

obrebie peronu przystankowego projektuje sie linie P-17.

Zastosowane znaki powinny byé zgodne z wzorami podanymi w zatgczniku do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych
dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw

ich umieszczania na drogach.

Lokalizacje oznakowania poziomego przedstawiono w czesci rysunkowej niniejszego

opracowania.

Oznakowanie poziome projektuje sie wykonaé¢ w trakcie remontu drogi powiatowej jako

grubowarstwowe chemoutwardzalne.



5.3. URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

W celu zwiekszenia bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu zlokalizowane sg istniejgce oraz
projektuje sie nowe urzadzenia bezpieczedstwa ruchu drogowego w postaci barier
energochtonnych (U-14a) i barierek typu olsztynskiego (U-12a) w nastepujgcych km drogi

powiatowej:

Bariery energochtonne U-14a:

- km 10+120 strona prawa, dtugos¢ 16,0m

- km 10+600 strona prawa, dtugos$¢ 44,0m

- km 10+670 strona prawa, dtugos¢ 92,0m

- km 10+721 strona lewa, dtugos$é 7,0m

- km 10+830 strona prawa, dtugo$¢ 12,0m

- km 11+063 strona prawa, dtugos¢ 48,0m

- km 11+095 strona lewa, dtugos¢ 92,0m + pochwyt dla pieszych
- km 11+167 strona prawa, dtugos¢ 28,0m

- km 11+210 strona lewa, dtugos¢ 24,0m + pochwyt dla pieszych
- km 11+234 strona lewa, dtugos¢ 70,0m + pochwyt dla pieszych
- km 11+300 strona lewa, dtugos¢ 12,0m + pochwyt dla pieszych
- km 11+652 strona prawa, dtugos$é¢ 120,0m

- km 11+713 strona lewa, dtugos$é 16,0m

- km 11+790 strona prawa, dtugos¢ 72,0m

- km 11+856 strona lewa, dtugos¢ 48,0m

- km 11+872 strona prawa, dtugos¢ 12,0m

- km 11+920 strona lewa, dtugos¢ 48,0m



Barierki typu olsztynskiego U-12a:

- km 10+140 strona lewa, dtugo$¢ 11,0m
- km 10+620 strona lewa, dtugos$é 6,0m
- km 10+845 strona lewa, dtugos¢ 4,0m

- km 10+887 strona prawa, dtugo$é 7,5m

W uzupetnieniu do istniejgcych urzadzen bezpieczenstwa ruchu zastosowane w projekcie nowe
urzadzenia bezpieczenstwa znaczgco i w petni w petni zabezpieczg ruch pieszy i zmotoryzowany

na przedmiotowym remontowanym odcinku drogi powiatowej.

Lokalizacje urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego przedstawiono w czesci rysunkowej

niniejszego opracowania.

Planowany termin wprowadzenia docelowej organizacji ruchu lll-1V kwartat 2023 roku.

opracowata



