OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU




Opis techniczny do projektu zagospodarowania terenu.

I. Dane ogélne:

- Projekt budowlany/materiatly do zgtoszenia.

»Remont drogi powiatowej nr 1689K Budzéw — Trzebunia — Stréza o dtugosci 1848mb, na odcinku w km od
10+123,50 do km 11+971,50 w miejscowosci Biernkkowka polegajacy na remoncie uszkodzonej nawierzchni

jezdni, chodnikéw i poboczy wraz z wymiang uszkodzonych przepustéw pod droga.”

Inwestor: Powiat Suski 34-200 Sucha Beskidzka, ul. Koscielna 5b

Lokalizacja: Droga powiatowa nr 1689K - miejscowos¢: Bienkdwka

Obreb Bienkdwka, dziatki nr:

Lp. Numer dziafki 32 6361/4 64 6315/4
1 8553/9 33 5775/3 65 6318/2
2 6983/3 34 6372/2 66 6308/2
3 6983/4 35 6361/6 67 6270/17
4 6932 36 6357/2 68 6270/19
5 6982/1 37 5775/1 69 6270/21
6 6980/1 38 6360/1 70 6270/10
7 8527 39 6357/1 71 6340/2
8 6978/1 40 5775/2 72 6339/2
9 6689/2 41 6360/2 73 5885/2
10 6689/4 42 6360/5 74 5886/2
11 6688/7 43 5855/2 75 5890/2
12 6686/13 44 5856/3 76 5891/2
13 6686/15 45 5853/2 77 5892/2
14 6686/17 46 5856/2 78 5893/2
15 6686/8 47 5854/2 79 5889/2
16 6686/9 48 5857/2 80 5896/2
17 6685/4 49 5854/1 81 5897/8
18 6659 50 5859/2 82 5897/5
19 6627/3 51 5857/1 83 5898/7
20 6393 52 6347/2 84 5898/4
21 6392/1 53 6346/7 85 5899/2
22 6392/2 54 8553/12 86 8531/2
23 6391/2 55 6346/9 87 5900/2
24 8553/10 56 6345/4 88 5905/2
25 6365/4 57 6344/4 89 5904/2
26 6365/6 58 6313/2 90 5903/2
27 6364/2 59 6314/4 91 8540/2
28 6366/4 60 6314/6 92 6112/2
29 6366/6 61 6315/2 93 8540/1
30 6363/2 62 8553/13 94 6112/1
31 6362/2 63 6315/3 95 6113/2




96 6129/2 108 6140/15 120 6149/3
97 8531/4 109 6140/11 121 6149/2
98 6133/4 110 6155/2 122 8531/6
99 6132/4 111 6140/13 123 6145/2
100 6132/7 112 6154/2 124 6148/8
101 6170/2 113 6153/2 125 6067/2
102 6137/4 114 6152/2 126 6066/2
103 6138/4 115 6152/3 127 6065/2
104 6139/4 116 6151/2 128 6064/2
105 6161/12 117 6151/3 129 6063/13
106 6140/9 118 6150/2 130 6688/8
107 6140/2 119 6150/3 131 5355

I. Podstawa formalno-prawna:

e Umowa z Zamawiajacym;

e Ustawa z dnia 07.07.1994 r. — Prawo budowlane, tekst jednolity (Dziennik Ustaw Nr 243, poz. 1623).

e Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 22 wrzesnia 2015 roku w sprawie szczegétowego
zakresu i formy projektu budowlanego (Dziennik Ustaw 2015, poz. 1554).

e Wytyczne Projektowania Drég lll, IV i V klasy ( WPD-Z ) Warszawa 1995 r.

® Rozporzadzenie MtiGM z dn. 02.03.1999 r. w sprawie warunkoéw technicznych
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43

poz. 430);

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735 z 2000r.),

e Ustalen w zakresie warunkéw gruntowo —wodnych podtoza,

e Uzgodnienia z Inwestorem;

e Wizja lokalna w terenie.

Il. Przedmiot inwestyc;ji.
Opracowanie niniejsze ma charakter dokumentacji technicznej, ktérej celem jest okreslenie sposobu i
zakresu wykonania remontu drogi powiatowej nr 1689K Budzdéw — Trzebunia — Stréza o dtugosci

1848mb, na odcinku w km od 10+123,50 do km 11+971,50 w miejscowosci Biernkdwka.



Jednoczesnie dokumentacja niniejsza wraz z przedmiarem robét i szczegdétowymi specyfikacjami
technicznymi wykonania i odbioru robot bedzie stanowita podstawe do przeprowadzenia

postepowania w celu wyfonienia wykonawcy robot.

Lokalizacje przedmiotowej inwestycji przedstawiono na rys. nr 1 —,,Orientacja”

W Zakres planowanych prac do wykonania w trakcie remontu drogi powiatowe] nr 1689K Budzéw —
Trzebunia — Stréza o dftugosci 1848mb, na odcinku w km od 10+123,50 do km 11+971,50 w
miejscowosci Bienkéwka wchodzi:

- Roboty pomiarowe i prace geodezyjne

— Roboty rozbiérkowe i ziemne zwigzane z remontem:

o zniszczonej konstrukcji nawierzchni chodnikéw, jezdni, skrzyzowan, poboczy i
zjazdow

o istniejacych przepustéw pod droga

o elementami odwodnienia drogi

— Prace zwigzane z wymiang zniszczonej konstrukcji w obrebie jezdni i poboczy gruntowych.

— Prace zwigzane z wymiang zniszczonej nawierzchni w obrebie istniejgcych chodnikéw
(lokalnie).

— Prace zwigzane z przebudowg/wymiang zniszczonych istniejgcych przepustéw rurowych pod
droga.

— Prace zwigzane z remontem umocnienia korytkami betonowymi istniejgcych rowdw
przydroznych ziemnych.

— Prace zwigzane z remontem umocnienia skarp ptytami prefabrykowani i koszami kamienno-
siatkowymi.

— Prace zwigzane z remontem uszkodzonego korpusu drogowego — korony drogi.

— Prace zwigzane z wymiang istniejgcych zniszczonych elementéw odwodnienia w obrebie
istniejgcych kanalizacji deszczowej — studzienki sciekowe (wpusty) wraz z przykanalikami oraz
zwienczenia studni rewizyjnych.

— Roboty zwigzane z konstrukcji nawierzchni jezdni drogi powiatowej:

o Oczyszczenie istniejgcego podtoza

o Wykonanie frezowania profilujgcego

o Wpykonanie frezowania catej konstrukcji bitumicznej w obrebie przetomow

o Skropienie emulsjg asfaltowg

o Wpykonanie podbudowy z kruszywa naturalnego stabilizowanej mechanicznie w

obrebie przetomow



o Wpykonanie podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanej mechanicznie w obrebie
przetomow.
o Wpykonanie podbudowy z betonu asfaltowego w obrebie przetfomow.
o Wzmocnienie konstrukcji nawierzchni przez utozenie siatki szklanej powlekanej
asfaltem o wytrzymatosci na rozcigganie 100kN
o Wykonanie warstw konstrukcyjnych na jezdni z betonu asfaltowego (warstwa
profilowa, wigzgca i $cieralna)
o Wykonanie dostosowania wysokosciowego (asfaltowego Iub gruntowego) na
istniejgcych zjazdach i skrzyzowaniach
— Roboty zwigzane z remontem istniejgcych poboczy
— Montaz oznakowania pionowego, poziomego i urzadzen bezpieczedstwa ruchu (bariery

energochtonne i barierki zabezpieczajace ruch pieszy).

lll. Istniejacy stan zagospodarowania terenu:

3.1. Droga

Droga objeta opracowaniem ma charakter drogi powiatowej klasy G (gtdwnej) i stuzy
obstudze komunikacyjnej zabudowy mieszkaniowej typu wiejskiego (rolniczego) zlokalizowanej
przy drodze ale réwniez obstuguje tranzytowy ruch przebiegajgcy przez tg czes¢ powiatu suskiego.
Przedmiotowa droga t3czy sie w miejscowosci Budzéw z drogg wojewddzka nr 956.
Na catym remontowanym odcinku drogi istniejgcg jezdnie stanowi nawierzchnia bitumiczna, ktéra
ulegta znacznemu zniszczeniu - jest w ztym stanie technicznym i wymaga remontu.
Szerokos¢ istniejgcej drogi wynosi 5,-7,0m.
Podmyta konstrukcja jezdni, nasypu korpusu drogowego (korony drogi) i poboczy spowodowata

liczne lokalne obnizenia krawedzi jezdni oraz wystgpity znaczne przetomy w ciggu drogi.

Na odcinku w km od 10+123,50 do km 10+998,85 odwodnienie stanowi kanalizacja deszczowa
przebiegajgca pod lewostronnym chodnikiem wraz w studzienkami Sciekowymi (wpustami
ulicznymi) i studniami rewizyjnymi. Po prawej stronie, wody odpadowe z pasa drogowego sptywajg

na przylegty teren — do potoku bez nazwy — zlokalizowanego po prawej stronie jezdni tegoz odcinka.

Na odcinku w km od 10+998,85 do km 11+971,50 odwodnienie stanowi réw otwarty zlokalizowany
za poboczem przebiegajgcy po prawej lub lewej stronie drogi — z lokalnie umocnionym dnem
prefabrykowanym korytkiem betonowym oraz z lokalnie umocnionymi skarpami prefabrykowanymi

ptytami betonowymi.



Istniejgca kanalizacja deszczowa zlokalizowana w ciggu chodnika jest w dobrym stanie technicznym i
nie wymaga remontu. Remontu wymagajg niektdére zwiericzenia studni rewizyjnych (wtazy zeliwne

i/lub pokrywy zelbetowe z otworem) i studzienki Sciekowe wraz z przykanalikami.

Zdeformowana nawierzchnia oraz zawyzone pobocza uniemozliwiajg wiasciwe odwodnienie pasa
drogowego, co powoduje utrzymywanie sie zastoisk wody po opadach deszczu oraz sg

przyczyng dalszej degradacji konstrukcji nawierzchni.

Istniejgce pobocza z kruszywa posiadajg liczne wyrwy i ubytki w swojej konstrukcji. Sytuacja taka

uniemozliwia wiasciwy sptyw wody z nawierzchni jezdni do urzgdzen odwadniajacych.

Niektére przepusty pod droga sg prawie catkowicie zniszczone i sg na granicy droznosci — wymagaja

natychmiastowego remontu.

3.2 Siec elektryczna
Wzdtuz opracowania, na odcinku w km od 10+123,50 do km 11+550,12 znajduje sie sie¢ elektryczna
NN, SN i stupy energetyczne oraz sie¢ oswietlenia ulicznego. Istniejgca sie¢ energetycznych nie
koliduje z projektowang inwestycja.
3.3 Siec teletechniczna
W stanie istniejagcym, na odcinku w km od 10+123,50 do km 10+840 po lewej stronie, oraz w km od
10+830 do km 10+990 po prawe] stronie przebiega sieé¢ teletechniczna ziemna i czeSciowo
napowietrzna — ktdra znajduje sie poza zakresem robdét i nie koliduje z przedmiotowg inwestycj3.
3.4 Sie¢ wodociggowa
W stanie istniejgcym na przedmiotowym odcinku drogi wystepuje lokalna sie¢ wodociggowa —

gtownie prywatna, ktéra nie koliduje z projektowana inwestycj3.

3.5 Siec¢ kanalizacyjna

Sie¢ kanalizacji deszczowej opisano powyzej, natomiast sie¢ kanalizacji sanitarnej nie wystepuje.

3.6 Siec¢ gazowa

W rejonie inwestycji nie wystepuje sie¢ gazowa.



IV. Projektowane zagospodarowanie terenu.

Projekt budowlany/materiaty do zgtoszenia zostat zaopiniowany przez:
Starostwo Powiatowe w Suchej Beskidzkiej - zarzadca drogi.
Podstawowe parametry techniczne inwestycji:

Droga powiatowa nr 1689 K Brody - Palcza w miejscowosci Bienkowka

o Droga: jednojezdniowa, dwupasowa, dwukierunkowa
o Klasa drogi: G —gtéwna
o Predkos¢ projektowa: 40km/h

o Przekréj: daszkowy lub jednostronny na tukach

o Szerokos¢ jezdni: od 5,5m do 7,00m

o Nawierzchnia: bitumiczna

o Kategoria obcigzenia ruchem:  KR3

o Chodnik: jednostronny (strona lewa) o zmiennej szerokosci — srednio 1,5m

o Pobocza gruntowe - szerokosci 2,03m (z kraweznikiem i obrzezem)

Opis stanu projektowanego
Niniejsze opracowanie obejmuje wykonanie projektu remontu drogi powiatowej nr 1689K Budzéw
— Trzebunia — Stréza o dtugosci 1848mb, na odcinku w km od 10+123,50 do km 11+971,50 w
miejscowosci Biertkdwka.
Remont w wyrazny sposdb poprawi ptynnosc i bezpieczenstwo poruszania sie po drodze. Poprawiony
zostanie sposob odwodnienia pasa drogowego i zostang zniwelowane wyrwy i ubytki w

nawierzchnie jezdni, poboczy i korpusu drogowego.

4.1. Rozwigzanie sytuacyjne

v’ Droga powiatowa nr 1689K Budzdw — Trzebunia — Stréza w miejscowosci Biernkdwka

Jezdnia
W planie przebieg drogi powiatowej nr 1689K sktada sie z odcinkdw prostych, oraz tukéw
poziomych.
Projektowany remont odzwierciedla istniejgcy przebieg drogi powiatowej w planie jak i w profilu.
Istniejgce szerokosci nawierzchni jezdni wynoszg 5,5m do 7,0m.

Rozwigzanie sytuacyjne zostato przedstawione na rysunku ,,Plan zagospodarowania terenu” — rysunki

o humerach 2a do 2d.



Projektuje sie nastepujgcy remont konstrukcji nawierzchni drogi powiatowe;j.
Remontowany odcinek podzielono na dwa odcinki jednorodne z uwagi na konstrukcje drogi.
Odcinek nr 1 w km od 10+123,50 do km 10+914,98 oraz odcinek nr 2 w km od 10+914,98 do km
11+971,50.
Na odcinku numer 1 catg nawierzchnie bitumiczng nalezy sfrezowac — grubosc¢ srednia 10cm
Na tak przygotowanym podtozu nalezy wykonaé¢ nowe warstwy konstrukcyjne - po uprzednim
zlikwidowaniu miejsc przetomowych.
Konstrukcja w obrebie przetoméw:
e 8cm podbudowy z podbudowy z betonu asfaltowego AC 22P gr. 8cm po uprzednim
dodatkowym sfrezowaniu warstw bitumicznych.
e podbudowa z kruszywa tamanego frakcji 0-31,5mm gr. 15cm oraz podbudowa z kruszywa
tamanego frakcji 0-63mm gr. 35cm po uprzednim wykorytowaniu istniejgcego podtoza.
Na tak przygotowane podtoze — zlikwidowane miejsca przetomowe — nalezy wykona¢ warstwe
profilowg z mieszanki mineralno-bitumicznej. Nastepnie, na catej szerokosci jezdni, utozy¢ siatke
szklang powlekang asfaltem o wytrzymatosci min. 100kN/mb po uprzednim skropieniu emocjg
asfaltowg. Kolejng czynnoscig jest wykonanie zasadniczych warstw z betonu asfaltowego —
warstwa wigzaca i S$cieralna — za kazdym razem oczyszczajgc i skrapiajgc podtoze emulsjg

asfaltowa.

Na odcinku numer 2 catg nawierzchnie bitumiczng nalezy sfrezowac. Nastepnie wykorytowac
istniejgca podbudowe gr. 20cm.

Nastepnie nalezy wykonac stabilizacje na miejscu spoiwem hydraulicznym gr. 40cm.

Na tak wyremontowane podtoze nalezy wykonaé zasadnicza cze$¢ konstrukcji — podbudowe z
kruszywa tamanego frakcji 0-63mm gr. 20cm, podbudowe z betonu asfaltowego AC 22P gr. 8cm
oraz warstwe S$cieralng grubosci z betonu asfaltowego AC 11S gr. 4cm - za kazdym razem

oczyszczajac i skrapiajgc podtoze emulsjg asfaltows.

Chodnik
Projektuje sie lokalny remont chodnika — lokalng wymiane zniszczonych kraweznikdéw, lokalng
wymiane kostki wraz z podbudowg gr. 20 i obrzezy betonowych.
taczna dtugosc istniejgcego chodnika wynosi ok. 869m

taczna dtugosé remontowanych chodnikéw wynosi ok. 397m.



Projektuje sie nastepujgca konstrukcje chodnika:
- nawierzchnia z kostki betonowej grubosci 8cm — uktadanej na podsypce cem.-pias. 1:4.
- podbudowa z kruszywa tamanego gr. 20cm

- wyprofilowane i zageszczone podtoze po wykorytowaniu starej zniszczonej podbudowy.

Zatoka autobusowa

Projektuje sie remont chodnika dla pieszych oraz zatoki z kostki betonowej zlokalizowanej w km
10+166,29 strona lewa oraz wymiane nawierzchni bitumicznej oraz chodnika na zatoce (petli)
zlokalizowanym w km 10+887,22 strona prawa.

Perony (chodnik) zatoki autobusowe] konstrukcja jak w przypadku chodnika dla pieszych.

Pobocza.

Zaprojektowano wymiane zniszczonej konstrukcji na poboczach gruntowych wraz z uzupetnieniem
wyrw i ubytkéw.

Istniejgca a zarazem projektowana szerokos$¢ poboczy wynosi 1,0m (samo pobocze) oraz pobocze
oddzielone od jezdni kraweznikiem wraz z barierg energochtonng 1,35m.

Rozwigzanie sytuacyjne poboczy zostato przedstawione na rysunku ,Plan zagospodarowania terenu’

—rysunki o numerach 2a do 2d oraz na rysunku nr 3a i 3b ,,Przekroje typowe”.

Dtugos¢ remontowanych poboczy wynosi ok. 2.583,2mb

4.2, Rozwiqzanie wysokosciowe
Przebieg wysokosciowy projektowanej przebudowy drogi zostat dostosowany do istniejgcego
przebiegu niwelety drogi powiatowej nr 1689K Budzéw — Trzebunia — Stréza.

Skrzyzowania i zjazdy indywidualne z drogi zostang dostosowane wysokosciowo do niwelety drogi po

remoncie.

4.3. Odwodnienie
Na odcinku w km od 10+123,50 do km 10+998,85 odwodnienie stanowi kanalizacja deszczowa
przebiegajgca pod lewostronnym chodnikiem wraz w studzienkami sciekowymi (wpustami
ulicznymi) i studniami rewizyjnymi.
Istniejgca kanalizacja deszczowa zlokalizowana w ciggu chodnika jest w dobrym stanie technicznym i

nie wymaga remontu.



Projektuje sie wymiane zniszczonych wpustéw ulicznych (studzienek $ciekowych), regulacje
istniejgcych wpustow zeliwnych po wykonaniu nowych warstw bitumicznych drogi, lokalng wymiane

zwienczen studni rewizyjnych.

Na odcinku w km od 10+998,85 do km 11+971,50 odwodnienie stanowi réw otwarty zlokalizowany
za poboczem przebiegajgcy po prawej lub lewej stronie drogi — z lokalnie umocnionym dnem
prefabrykowanym korytkiem betonowym oraz z lokalnie umocnionymi skarpami prefabrykowanymi

ptytami betonowymi.
Projektuje sie wymiane zniszczonych prefabrykowanym elementédw betonowych na nowe (korytka
betonowe, korytka betonowe kolejowe, korytka tréjkatne, ptyty betonowe, korytka betonowe z

kratg stalowg)

Odwodnienie powierzchniowe drogi zostaje rdéwniez poprawione poprzez odpowiednie

uksztattowanie spadkéw poprzecznych i podtuznych jezdni w trakcie wykonywania remontu drogi.

Wyzej wymienione rowy odwadniajgce w wiekszosci sg ziemne i przekroju trapezowym i nie

wymagajg remontu czy odnowienia.

taczna dtugosé istniejgcych prefabrykowanych elementéw odwadniajgcych przeznaczonych do

remontu wynosi ok. 916mb

4.4. Przepusty drogowe pod drogg

W stanie istniejgcym, pod korong drogi znajdujg sie rurowe przepusty drogowe o przekroju
zamknietym.

Niektdre przepusty sg w dobrym stanie technicznym i nie wymagajg remontu.

Na niektdérych projektuje sie prace polegajgce na wymianie zniszczonej jednej lub kilku rur przepustu
badz naprawie zniszczonych Scianek czotowych.

Na remontowanym odcinku drogi zlokalizowane sg réwniez catkowicie zniszczone przepusty, ktére

Wymagajg naprawy - wymiany na nowe.

Zestawienie istniejgcych przepustéw pod drogg powiatowg nr 1689K Budzéw — Trzebunia — Stréza

oraz pod bocznymi drogami gminnymi oraz zakresu wymaganych prac remontowych:



o Przepust okularowy pod drogg powiatowg z rur betonowych w km 10+135,40 srednicy
2x100cm jest zniszczony od strony wylotu. Projektuje sie wymienie zniszczonych rur
betonowych na wylocie wraz ze scianka czotowa.

o Przepust pod drogg powiatowgq z rur PEHD w km 10+472,89 srednicy 50cm jest zniszczony od
strony wylotu. Projektuje sie wymienie zniszczonych rur na wylocie wraz ze $cianka czotowa.

o Przepust pod drogg powiatowg z rur betonowych w km 10+619,78 srednicy 80cm jest
zniszczony od strony wylotu. Projektuje sie wymienie zniszczonych rur na wylocie wraz ze
$cianka czotowa.

o Przepust pod drogg powiatowa z rur betonowych w km 10+720,75 srednicy 80cm jest
zniszczony od strony wylotu. Projektuje sie wymienie zniszczonych rur na wylocie wraz ze
$cianka czotowa.

o Przepust pod drogg powiatowa z rur stalowych w km 10+842,07 srednicy 120cm jest
zniszczony od strony wylotu. Projektuje sie wymienie zniszczonych rur na wylocie wraz ze
$cianka czotowa.

o Przepust pod drogg powiatowg z rur betonowych w km 11+101,49 $rednicy 150cm jest
zniszczony od strony wylotu. Projektuje sie wymienie zniszczonych rur na wylocie wraz ze
$cianka czotowa.

o Przepust pod drogg powiatowa z rur betonowych w km 11+167,51 srednicy 80cm jest w
dobrym stanie. Natomiast na wlocie przepustu jest zniszczona $cianka czotowa, ktorg
przewiduje sie wymieni¢ na nowg. Dodatkowo na wylocie projektuje sie remont zniszczonego
umocnienia skarp i dna rowu.

o Przepust z rur betonowych w obrebie skrzyzowania z drogg gminng w km 11+609,63 strona
prawa srednicy 50cm jest zniszczony od strony wylotu. Projektuje sie wymienie zniszczonych
rur na wylocie wraz ze $ciankg czotowa.

o Przepust pod drogg powiatowg z rur betonowych w km 11+727,79 srednicy 60cm jest w
dobrym stanie. Natomiast na wlocie przepustu jest zniszczona $cianka czotowa, ktérg
przewiduje sie wymienié¢ na nowa.

o Przepust pod drogg powiatowg z rur betonowych w km 11+882,80 srednicy 80cm jest w
dobrym stanie. Natomiast na wlocie przepustu jest zniszczona scianka czotowa, ktérg
przewiduje sie wymieni¢ na nowg. W obrebie wylotu projektuje sie remont umocnienia skarpy

koszami kamienno-siatkowymi.

4.5. Korpus drogowy




W stanie istniejgcym, praktycznie ca catej dtugosci drogi zniszczony jest korpus drogowy nasypu,
ktory przewiduje sie naprawic¢. Nalezy wykonac rozebranie zniszczonych nasypow w obrebie korony
drogi i wykonac je na nowo nowym materiatem dowiezionym.

Dodatkowo istniejgcy korpus drogowy w km od 11+875,14 do km 114+900,14 strona lewa posiada
umocnienie skarp koszami kamienno-siatkowymi ktore sg zniszczone i wymagajg naprawy —

wymiana na nowe.

4.6. Urzgdzenia uzbrojenia terenu

Wszystkie napotkane przewody na trasie wykonywanych robdt, krzyzujace sie lub biegnhace

rownolegle z prowadzonymi robotami nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem, a w razie

potrzeby podwiesi¢ w sposéb zapewniajacy ich eksploatacje.

Sieci:

1. Sie¢ elektryczna

Wzdtuz opracowania, na odcinku w km od 10+123,50 do km 11+550,12 znajduje sie sie¢
elektryczna NN, SN i stupy energetyczne oraz sie¢ oswietlenia ulicznego. Istniejgca sie¢

energetycznych nie koliduje z projektowang inwestycjg.

2. Sie¢ wodociggowa
W stanie istniejgcym na przedmiotowym odcinku drogi wystepuje lokalna sieé

wodociggowa — gtownie prywatna, ktéra nie koliduje z projektowana inwestycja.

3. Siec teletechniczna
W stanie istniejgcym, na odcinku w km od 10+123,50 do km 10+840 po lewej stronie, oraz
w km od 10+830 do km 10+990 po prawej stronie przebiega sie¢ teletechniczna ziemna i
czesciowo napowietrzna — ktdéra znajduje sie poza zakresem robét i nie koliduje z

przedmiotowsg inwestycja.

5. Sie¢ gazowa

W obszarze projektowanej drogi brak sieci gazowej.

6. Sie¢ kanalizacyjna
Sie¢ kanalizacji deszczowej opisano powyzej, natomiast sieé¢ kanalizacji sanitarnej nie wystepuje.

V. Zestawienie powierzchni.



Projektuje sie remont drogi powiatowej nr 1689K Budzow — Trzebunia — Stréza o dtugosci 1848mb,
wraz z lokalnym remontem istniejgcego chodnika bezposrednio przylegajgcego do drogi powiatowej
zlokalizowanym na odcinku w km od 10+123,50 do km 10+998,85.

Szacowana powierzchnia remontu (drég, skrzyzowan, zatok, chodnikéw, poboczy) wynosi ~17.000m2

VI. Informacja o wpisie przedmiotowego terenu do rejestru zabytkow oraz

o ochronie wynikajacej z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.
Teren, na ktérym prowadzone bedg roboty zwigzane z zamierzeniem inwestycyjnym
nie jest wpisany do rejestru zabytkéw i nie podlega ochronie na podstawie ustaleid miejscowego

planu zagospodarowania przestrzennego.

VIl . Informacja o wptywie eksploatacji gorniczej
Teren objety inwestycjg nie znajduje sie w granicach terenu gérniczego i nie jest objety wptywem

eksploatacji gérniczej.

VIIl. Informacje i dane o charakterze i cechach istniejacych iprzewidywanych
zagrozen dla srodowiska oraz higieny izdrowia uzytkownikéw projektowanych

obiektow budowlanych i ich otoczenia

1. Wplyw w zakresie hatasu i zanieczyszczenia powietrza

Planowana inwestycja nie zwiekszy niekorzystnego oddziatywania drogi na srodowisko naturalne.

2. Wptyw na swiat roslinny i zwierzecy

W przedmiotowym obszarze nie wystepujg chronione gatunki roslin i zwierzat. W zwigzku z realizacja
inwestycji nie wystgpig szczegdlne zagrozenia w omawianym zakresie.

3. Wptyw na powierzchnie ziemi i gleby

Proponowane rozwigzania projektowe nie bedg miaty wptywu na powierzchnie ziemi oraz gleby .
Eksploatacja inwestycji nie powoduje zwiekszenia ilosci zanieczyszczen ziemi i gleby.

4. Wplyw na ztoza kopalin, warunki geologiczne, wody podziemne

Ze wzgledu na charakter inwestycji (brak posadowienia na wiekszych gtebokosciach)

nie wystgpig niekorzystne oddziatywania w zakresie wptywu na ztoza kopalin, warunki geologiczne i

wody podziemne.

5. Wplyw w zakresie wod powierzchniowych

Planowana inwestycja nie wptynie niekorzystnie na wody powierzchniowe.



6. Wplyw w zakresie krajobrazu, dobr materialnych i kultury

Projektowane rozwigzanie nie bedzie powodowato niekorzystnego oddziatywania w zakresie
krajobrazu. Niekorzystne oddziatywania podczas przebudowy drogi bedg miaty charakter przede
wszystkim krétkotrwaty i odwracalny (hatas, emisja zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego).
Pozostate niekorzystne oddziatywania beda w minimalnym stopniu wptywaty na srodowisko

otoczenia drogi.

VIl . Pozostate dane wynikajace ze specyfiki projektu.

1. Zielen
Na przedmiotowym odcinku, nie wystepujg drzewa do wycinki. Wystepujg zagajniki, ktdre nalezy
wycigé. Po wykonaniu wszelkich robét drogowych nalezy odtworzy¢ istniejgcy zielen trawiasty do

stanu jak przed budowsa.

2. Opinia geotechniczna
Remontowany odcinek drogi powiatowe] zaliczono przez projektanta do | kategorii geotechnicznej.
Ze wzgledu na charakter inwestycji oraz rodzaj podtoza gruntowego, sklasyfikowano wystepujace
warunki gruntowo-wodne jako proste - nie zachodzi, wiec potrzeba stosowania dodatkowych
elementdw w rozwigzaniach konstrukcji nawierzchni na jezdni.

Warunki geologiczne i opinie geotechniczng okreslono na podstawie dokumentacji geologiczne;.

3. Roboty ziemne

Przed przystgpieniem do robét ziemnych nalezy uporzagdkowac teren i zdjgé warstwe humusu
(nadmiar zabezpieczy¢é w miejscu wskazanym przez Inwestora).

Brakujgcy materiat (o odpowiednich wtasciwosciach) na nasypy nalezy pozyskac. Brakujgca ziemie
nalezy dowiezé z dokopu, nasypy wykonywac z gruntéw niespoistych. (pospotka)

Nasypy wykonac nalezy z gruntu przydatnego bez zastrzezen do nasypdw w granicy przemarzania

wg PN-02205
4. Elementy bezpieczenstwa ruchu
Nie projektuje sie innych niz wynikajgce z organizacji ruchu elementdw bezpieczenstwa ruchu

kotowego i pieszego.

Projekt organizacji ruchu, oznakowania i zabezpieczenia robdét na czas ich prowadzenia w pasie

drogowym drogi powiatowej zostanie wykonany przez wykonawce robot.




5. Projekt docelowej organizacji ruchu
Projekt docelowej organizacji ruchu stanowi odrebne opracowanie projektowe

pt.: ,,Stata organizacja ruchu”.

6. Opis dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych
Projektowana przebudowa przedmiotowego odcinka drogi nie ogranicza dostepnosci osobom

niepetnosprawnym.

7. Ochrona gruntéw rolnych i lesnych
W terenie pod planowang inwestycje nie wystepujg ograniczenia wynikajgce z ochrony gruntéw

rolnych i le$nych.

8. Obszar ograniczonego uzytkowania terenu.
Planowana inwestycja w zwigzku z tym , iz jest inwestycja linowg drogowa realizowang jako
przebudowa istniejgcej drogi powiatowej nr 1689K Budzow — Trzebunia — Stréza, bedzie w
konsekwencji powodowac te same ograniczenia uzytkowania, ktore dotycza istniejgcej drogi
powiatowej nr 1689K. Ograniczenia te wynikajg z przepisbw prawa i zawarte sg w zapisach
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego i dotyczg takich elementdow jak granica pasa
drogowego w liniach rozgraniczajgcych m.p.z.p oraz nieprzekraczalng linie zabudowy. W zwigzku z
realizacjg inwestycji ograniczenia wynikajgce z m.p.z.p nie ulegajg zmianie (inwestycja miesci sie z
granicy pasa drogowego w liniach rozgraniczajgcych planu i nie wymaga jego zwieszenia przy

realizacji inwestycji).

9. Whnioski uwagi i zalecenia

Wszystkie prace nalezy wykona¢ zgodnie z warunkami technicznymi wykonania robét budowlano-
montazowych oraz zasadami sztuki budowlanej.

Wszystkie prace nalezy prowadzi¢ pod nadzorem osoby uprawnionej.

Wykonawca jest odpowiedzialny za jakos¢ wykonanych robdt, bezpieczeristwo wszelkich czynnosci
na terenie budowy, metody uzyte przy budowie oraz za ich zgodnos¢ z normami i dokumentacjg
projektowa.

Wszystkie wykonane roboty, dostarczone i wbudowane materiaty muszg by¢ zgodne z
dokumentacjg projektowg. Wszystkie materiaty budowlane muszg by¢ dopuszczone do obrotu w

budownictwie i posiadac¢ odpowiednie deklaracje i oznakowanie.



W czasie wykonywania robét Wykonawca powinien, zainstalowaé wszystkie tymczasowe urzadzenia
zabezpieczajgce i poprawiajgce bezpieczenstwo na czas trwania robdt, zapewniajgc w ten sposdb

bezpieczenstwo pojazddéw i pieszych.

Wykonawca powinien zapewnic state warunki widocznosci w dzien i w nocy tych zapdr i znakéw, dla

ktorych jest to nieodzowne ze wzgledéw bezpieczenistwa.

Opracowata:



